INSTALLATION INSTRUCTIONS

A) FORK STEERER TUBE PREPARATION:
1) Detormine length required for your fork's steerer tube using the following formula:

Bicycle frame head tube length

+ Headset bearing assembly stack height (total; upper + lower)
Wmm»maywm(mawmm)

+ MCEFACES‘I‘EMSTADKI'EIGIﬂ(suaMmopmsm

= TOTAL THREADLESS STEERER LENGTH REQUIRED
(Measured from base of fork crown race)

v R
2) Mark location of calculation and cut to length. g
(TIP: Using a tubing cutter will usually provide a clean, even cut.)

NOTE: If you are un-sure of length, then always go longer as opposed to shorter! You can always cut
more off, or add height adjustment spacers, mrmmummmmmw

: i
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3) c«mmummmmmmmmmmmummm [
the steerer tube left from cutting. This is critical for easy installation! Remove the large burrs usinga |
file or de-burring tool, then smooth the surface with sand paper or emery cloth afterwards.

NOTE: If you are replacing a stem which requires the "STAR-NUT" for headset adjustment, you will

have to remove the star-nut from the inside of you fork steerer tube, or drive it down to a depth of 45.0
MM (1.75") minimum. The Race Face EX series stem makes this component obsolete.

B) HARDWARE LUBRICATION:

The following lubrication is done at the factory, but should be repeated during disassembly or service:

1) Handlebar Clamp Bolt/Stem Pinch Boss thread - GREASE
(ANTI-SEIZE COMPOUND ON TITANIUM STEM)

2) Expander Bolt/Expander Wedge thread - GREASE
3) Locking Collar Bolt/Locking collar thread - GREASE

4) Stem's External Adjustment Collar ttnad'Locldna Adjustment
Collar thread - ANTI-SEIZE COMPO

)

*External stem threads must be coaled with anti-seize compound to -
prevent galling or corrosion.

5) Apply a thin film of grease to the inside tapering sections of the expanding shim
to allow it to slide smoothly.

C) INSTALLATION:

1) Assemble front fork and headset bearing assembly into frame. Install front wheel onto fork, and let
the bike rest on the ground. Install all of the upper headset bearing components and height adjustment
spacers as desired. At this point the amount of protruding bare steerer tube should match your stem's
stack height. (eg. CrMo 3° = 43 - 47 mm)

2) Loosen locking collar bolt completely, so there is no friction on the threads. Thread Adjustment 1

collar onto stem as far as it can go, so that the entire section of external threads on the stem is
covered.

3) Mnsanﬁwduaon(donmmmw)snmmnimmassanwcmsﬁdammmem I

tube without friction.

4) Slide stem onto fork steerer tube until stem "bottom's out" on the top edge of the steerer tube.
Line-up stem straight with front wheel, then ti enwandsrboﬂmlock-hstm . (See
Ansambily Drawing for detaill and torque ) Your mmwﬂnuvemmnnmts

5) By hand, grab the contoured outside diameter of the Adjustment Collar, and rotate it clockwise
(from top view) until all play is removed from your headset bearing assembly. This should require 1 - 5
rotations of the collar If the steerer tube length is correct. mmm«nmmmmnmm
headset adjustment - clockwise =tighter / counter-clockwise=looser. Ideal headset adjustment is
mmmum(m)ummmmm but bearings still rotate

6) When correct adjustment is achieved, LMWMuMsuWMmmanenkey
This will lock-in headset adjustment, and loosening during use. If you have
batwmwmmds.Omeoudeﬂnmcohwursﬂupbm

7) Install handlebar into bar clamp. Use caution not to scratch the surface of aluminum bars, as this
may weaken them. Tighten Handlebar Clamp Bolt to secure handlebar in place. (See Assembly
Diagram for torque specifications)

THIS COMPLETES THE INSTALLATION. KEEP YOUR 3.0MM AND 6.0MM ALLEN KEYS
IN YOUR TOOL POUCH FOR EASY “ON THE TRAIL* ADJUSTMENT!

RACE FACE EX-SERIES VORBAU

EINBAUANLEITUNG
A) VORBEREITUNG DES GABELSCHAFTROHRS:
1) Emitain Se die bendtite Linge des G anhand de fogenden Formel:
Lange des Steverrohrs des Fahirads

+ Einbauhohe des Steuersatzes (Gesamt-Bauhbhe: obere + untere)
+ wahlweise: Unterlegscheiben zur nach Wunsch (siehe Zeichnung)
+ EINBAUHOHE DES RACE FACE VORBAUS (slehe Tabelle)

)
= GESAMTE BENOTIGTE LANGE DES GABELSCHAFTROHRS OHNE GEWINDE
(von der Unterkante des gemessen)

2) Markieren Sie die oben berechnete Stelle auf dem Gabelschaftrohr und ségen Sie den iberschiissigen Teil ab.
(TIP: Die Verwendung einer Rohrsdge erlaubt normalerweise ein gerades, gleichmaBiges Absagen des
Gabelschaftrohrs).

BEACHTEN SIE: Wenn Sie sich nicht sicher sind, was die Lange des Gabelschaftrohrs betrifft, sagen Sie auf
jeden Fall zu wenig ab anstatt zu viel! Sie kdnnen immer ein Stiick mehr absagen, aber wenn Sie zu viel absigen,
kbnnen Sie aufgeben!

3) Entfernen Sie sorgfattig alle Grate und scharfen Kanten, die beim Absagen entstanden sind, sowohl im Innem
als auch auBlen an der Oberkante des Gabelschaftrohrs. Dies ist notwendig, um einen problemiosen Einbau zu
ermdglichen! Entfernen Sie groere Grate mit einer Feile oder einem speziellen Werkzeug zum Entgraten, und
glétten Sie dann die Oberflache mit Schmirgelpapier oder Schmirgelieinen.

BEACHTEN SIE: Falls Sie einen Vorbau austauschen, der eine gezahnte Mutter im Innem des Gabelschattrohrs
2um Einstellen des Steuersatzes aufweist, missen Sie diese entfernen oder mindestens 55 mm weit im
Gabelschaftrohr nach unten treiben. Der Race Face EX-Series Vorbau macht dieses Teil berflissig.

B) FETTEN DER BAUTEILE:

Das folgende Fetten wird im Werk durchgefhrt, aber es solite beim Auseinandemehmen und bei der Wartung
wiederholt werden:

1) Gewinde des Lenkerklemmbolzens und des - FETTEN (BEI EINEM VORBAU AUS TITAN:
VERWENDEN SIE EIN MITTEL, DAS DAS FESTGEHEN DER BOLZEN VERHINDERT)

2) Klemmbolzen und Klemmkeil-Gewinde - FETTEN
3) Bolzen und Gewinde am Justierkragen - FETTEN

4) Gewinde an der Innenseite des Justierkragens und das entsprechende Gewinde an der AuBenseite des Vorbaus
- MITTEL ZUM VERMEIDEN DES FESTFRESSENS *

*Das Gewinde an der AuBenseite des Vorbaus muB mit einem speziellen Schmiermittel beschichtet werden, um
Festfressen und Korrosion zu vermeiden.

‘ 5) Tragen Sie eine dinne Schicht Fett auf die abgeschragten Flachen der Hillse auf, um ein reibungsioses Gleiten
ermoglichen.

des Bauteils zu
C) EINBAU:

1) Bauen Sie die Gabel und den Steuersatz in den Rahmen ein. Montieren Sie das Vorderrad in der Gabel und
stellen Sie das Fahirad auf den Boden. Montieren Sie alle Bauteile des St und de g
Usterlegscheiben zur Hoheneinstellung auf das Gabelschaftrohr. Jetzt sollte der Teil des Gabelschaftrohrs, der
oberhalb des Steversatzes und der Unterlegscheiben aus dem Rahmen herausragt, der Bauhohe des Vorbaus
antsprechen (2. B. 43 - 47 mm fir den Cromoly Vorbau).

2) Drehen Sie die Schraube am Justierkragen heraus, bis sie vollig locker ist, so daB keine Reibung beim
Montieren des Justierkragens auftritt. Drehen Sie den Justierkragen so weit wie maglich zuf den Vorbau, so daB
das gesamte Gewinde am Vorbau verdeckt ist.

3) Lockem Sie den Klemmbolzen oben am Vorbau (aber schrauben Sie ihn nicht ganz heraus), so daB sich der
Innenklemm-Mechanismus reibungslos in das Gabelschaftrohr schieben 138t

4)wumwuuwwwmuwmuwﬂ
Richten Sie don Vorbau parallal zum Vordarrad aus, ziehen Si¢dann den Klemmbolzen oben am Vorbau
nmhmhMWmm (Shehe Zeichnung 1r Datails und Anzugsmoments). Ihe
Steuersatz wird nach diesem Schritt nach wie vor etwas Spiel autwelsen
von Hand im Uh (von oben g

5) Drehen Sie nun den g bis der St kein
Spiel mehr autweist. Hierzu soliten Sie 1 - SWW mdol.md-ﬁmm
komrekt ist. Drehen Sie den Justierkragen, um den Vorbau korrekt einzustellen - im Uhrzeigersinn = fester / gegen
den Uhrzeigersinn = lockerer. Der Steuersatz ist korrekt eingestelit, wenn keinerel Spiel (Wackeln) mehr in den
Lagern auftritt, wobei sich die Lager aber noch frei und ohne Haken drehen lassen. <

6) Wenn Sie den Steuersatz korrekt eingestelit haben, ziehen Sie die Klemmschraube am Justierkragen mit dem
mitgelieferten 3,0 mm Inbus- (innensechskant-) Schiissel fest. Damit ist die Einstellung des Steuersatzes fixiert,
und er wird sich bei der Benutzung nicht lockem. Wenn jetzt zwischen 1,0 und 5,0 mm Gewinde oberhalb des
Justierkragens sichtbar sind, ist Ihre Montage korreit

7) Montieren Sie den Lenker in der Lenkerklemmung des Vorbaus. Vermeiden Sie, die Oberflache eines
Aluminium-Lenkers 2u verkratzen, da dies den Lenker schwachen kann. Ziehen Sie den Lsnkerklemmbolzen an,
um den Lanker zu fixieren (S. Zeichnung fir Anzugsmomerite)

DAMIT IST DER EINBAU BEENDET. PACKEN SIE DIE 3,0 MM UND 6,0 MM INBUS-SCHLOSSEL IN IHR
WERKZEUG-KIT, S0 DAS SIE UNTERWEGS LEICHT DEN STEUERSATZ NACHSTELLEN KONNEN!

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DE LA
POTENCE RACE-FACE SERIE EX

A) PREPARATION DU TUBE DE DIRECTION DE LA FOURCHE

| 1) Déterminez la longueur requise du tube de direction 3 Faide de la formule suivante

Tube de direction du cadre de la bicyclette

+ hauteur de l'empilage des roulements du jeu de direction

(hauteur totale, roul inférieur + roul

+ epaisseur des cales, selon foption choisie (voir schéma)

+ HAUTEUR DE L'EMPILAGE DE LA POTENCE RACE FAC (voir tableau page cicontre)
= LONGUEUR TOTALE POUR TUBES DE DIRECTION SANS FILETAGE

(mesurée a partir de la base du palier couronne de la fourche).

2) Repérez cette dimension puis coupez le tube a longueur (TUYAU : utilisez un coupetube pour obtenir
une coupe franche et réguliére).

REMARQUE : Si vous n'étes pas trop sr de vos calculs, coupez toujours plus long que plus court, ou
ajoutez des cales d'épaisseur, si vous coupez trop court, tant pis pour vous!

3) Eliminez toutes les barbes et adoucissez les arétes vives de coupe, des cotés intérieur et extérieur de
I'extrémité du tube de direction. Cette opération est capitale pour le montage! Enlevez les grosses barbes a
I'aide d'une lime ou d'un outil & ébarber, puis adoucir les surfaces 4 'aide de papier de verre ou de toile
émeri.

REMARQUE : Lors du remplacement d'une fourche équipée de I'écrou spécial "STARNUT" pour le réglage
du jeu de direction, sortez cet écrou de Iintérieur du tube de direction de la fourche, ou poussezle vers le
I&sdusmmaumm(1.75m).wmmmmmmmmhmmmm

B) LUBRIFICATION DES ELEMENTS
Les éléments sont lubrifiés en usine, il est nécessaire de relubrifier pendant le désassemblage ou en service :

1) Boulon de fixation du guidon / filetage du bossaoedupimnmahmu GRAISSE
(PRODUIT ANTIGRIPPANT SUR LES POTENCES EN TIT/

2) Boulon expandeur / filetage de la cale d'expansion - GRAISSE

3) Boulon du collier de blocage/ filetage du collier de blocage - GRAISSE

4) Filetage du collier de réglage externe de la potence / filetage du collier de blocage - PRODUIT
ANTIGRIPPANT*

*Enduire les filetages extérieurs de la potence dun produit antigrippant pour éviter la corrosion et le

5) Appliquez un mince film de graisse sur les surfaces coniques internes de la cale d'expansion pour
assurer un glissement en douceur.

C) MONTAGE

1) Enfilez l'ensemble fourche avant et roulement du jeu de direction dans le cadre de la bicyclette. Mettez
la roue sur la fourche et laissez reposer la bicyclette sur le sol. Mettez en place les éléments du palier
supérieur du jeu de direction et les cales d'épaisseur selon besoin. La longueur du tube de direction
dépassant doit étre égale 4 la hauteur de l'empilage de la potence (pour le CrMo 3°, cette distance est
comprise entre 43 et 47 mm).

2) Desserrez complétement le boulon du collier de blocage, jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de contact entre
les filetages. Vissez 4 fond le collier de réglage sur la potence de fagon a couvrir totalement le filetage
extérieur.

3) Desserrez le boulon expandeur, sans Fenlever, de fagon que le dispositif de serrage interne puisse
glisser librement dans le tube de direction.

4)Glussezlapolm:nsurlomnedodncﬁon]usqtracaqwellevmmmﬂumlabomsmﬂwdu
tube. Alignez la potence et la roue avant, puis serrez le boulon expandeur pour bloquer la potence en
position. (Reportezvous au schéma de Montage pour los détalls ot les valeurs ces COUPIES de Serrage). Le
jeu de direction doit toujours avoir du jeu.

5) Agrippez & la main le diameétre extérieur & contours formés du collier de réglage et le faire toumer dans
le sens des aiguilles d'une montre (vue de dessus) jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu au niveau du
roulement du jeu de direction. Il faut entre un et cing tours du collier si la longueur du tube de direction est
correcte. Finissez le réglage du jeu de direction & faide du collier de réglage. La rotation dans le sens des
alguilles cune montre augmente le serrage, la rotation dans le sens contraire le diminue. Le réglage idéal
est atteint lorsque tout le jeu (basculement) a disparu au niveau des roulements, mais que ces demiers
tournent fibrement.

6) Une fois ce réglage terminé, serrez le boulon du collier de blocage a I'aide de la clé Allen de 3 mm
fournie. Le jeu de direction est maintenant bloqué et ne se dessemera pas en utilisation. Le montage est
correct lorsquil reste entre 1 et 5 mm de filetage apparént audessus du collier de réglage.

7) Montez le guidon dans sa pince de fixation. Faites trés attention de ne pas rayer la surface du cintre en
aluminium, ce qui peut le fragiliser. Serrez le boulon de fixation du guidon pour maintenir ce dernier en
position (Reportezvous au schéma de montage pour les valeurs des couples de serrage)

VOUS AVEL TERMINE. CONSERVEL LES CLES lﬂl‘ll‘llll
VOTRE TROUSSE A OUTILS POUR POUVOIR EFFECTUER DES



RACE FACE EX-SERIES STEM ASSEMBLY DIAGRAM  SCHEMA DE MONTAGE DE LA POTENCE RACE FACE SERIE EX  RACE FACE EX-SERIES IORBAU - KONSTRUKTIONSZEICHNUNG

EXPANDER BOLT, M8 x 1.25 x 40MM THREAD
TIGHTEN TO: 18-20 LB.FT. (24.4-27.1 N.M.) FITS 6.0MM ALLEN KEY

BOULON EXPANDEUR M8 x 1,25 x 40 MM.
SERRER A 18-20 LB/PI (24,4 - 27,1 NM.). UTILISER UNE CLE ALLEN DE 6 MM.

Kiemmbolzen; M 8 x 1,25 x 40 mm Gewinde

HANDLEBAR CLAMP BOLT; M6 x 1.0 x 15MM THREAD / TIGHTEN TO: 6-8 L3.FT. (9.0-11.3 N.M.) FITS 5.0MM ALLEN KEY
BOULON DE FIXATION DU GUIDON M6 x 1 x 15 MM, SERRER A 6-8 LE/PI (9 - 11.3 N.M). UTILISER UNE CLE ALLEN DE 5 MM.
Lenkerklemmbolzen; M6 x 1,0 x 15mm Gewinde / Anzugsmoment: 90 - 11,3 Nm / 5,0 mm Inbus-Schliissel

Anzugsmoment: 24,4 - 27,1 Nm/ 6,0 mm Inbus-Schiissel STEM BODY
POTENCE
M8.7 x 13 x 1 MULTI-SEAL WASHER Voibau |
RONDELLE JOINT M8.7 x 13 x 1 N <
M 8,7 x 13 1 Mult-Seal Unterlegscheibe N W
oramit N N
? N N M6.4x 9.5 x 1 WASHER
AN N 3 (TI STEMS ONLY)
AY ko
[ IPCICHEIGHE, SFE GHARY =0 RONDELLE M6,4 X 9,5 x 1
| e e s e = ) (GUIDONS EN TITANE UNIQUEMENT)
Einbauhohe (siehe Tabelle) =
—
= M6.4 x 9.5 x 1 Unterlegscheibe
i e O (Nur Bei Vorbauten Aus Titan)
LOCKING COLLAR N M4 x 0.7 x 14MM LOCKING COLLAR BOLT, FITS 30MM ALLEN KEY e =
COLLIER DE BLOCAGE =N BOULON DE COLLIER DE BLOCAGE M4 x 0,7 x 14 MM. UTILISER UNE CLE ALLEN DE 3 M
Justierkragen [~ Klemmschraube am Justierkragen / M4 x 0,7 x 14 mm Gewinde / 3,0 mm Inbus-Schifissel
TR ]
S 7 = TG TIONAL 2.0MM AND 5.0MM HEIGHT ADJUSTMENT SPAGERS
EXPANDER NUT CALES D'EPAISSEUR DE 2 MM ET 5 MM. EN OPTION L
ECROU EXPANDEUR 9 2,0 mm und 5,0 mm Unterlegsehefben zur Hoheneinstellung des Vorbaus (wahiweise)
~Kiemmschraube j > - e — - -
f\r 2 ; __mwn HAUTEUR DE LEWPILAGE nﬁnnunuaunlm
4% ALLOW THE
THREADLESS HEADSET L AMOUNT OF nu-um -lh
UPPER BEARING ASSEMBLY 7 WHEN CUTTIRG T0 u--um-m
/ g1 1/8' THREADLESS STEERER TUBE STEM TYPE TYPE DE POTENCE Vorba
ROULEMENT SUPERIEUR TUBE DE DIRECTION SANS FILETAGE DIA 1 1/8 PO S BT T :
DU JEU DE DIRECTION SANS FILETAGE Z | Gabelschaftrohr; 1 1/8* Durchmesser; ohne Gewinde b el sl
2 7 CRMO3®  Cromoly 3° A3MM (1.70N) /(1,70 PO) | STMM (1.851K) / (1,85 PO)
BN s S, bt 2w v HEAD TUBE OF BICYCLE FRAME .
CRMO10°  Cromoly 10° SSMM (1.700M) /(1,70 PO) | 47MM (1.550) /
% TUBE DE DIRECTION DU CADRE DE LA BICYCLETTE s bl B o
: 77 \ Steuerrohr des Fahrad-Rahmens CAMO 20°  Cr omoly 20° ASMM (1.7518) /(1,75 P0) | 49MM (1.901N) /(1,90 PO)
* FOR FURTHER DETAILS, el INSTRUCTIONS S *m

RACE FACE EX-SERIES STEM - EXPLODED VIEW  POTENCE RACE FACE SERIE EX VUE ECLATEE

M8 x 40MM EXPANDER BOLT

BOULON EXPANDEUR M8 x 40 MM
M8 x 40 mm Klemmboizen

MULTI-SEAL WASHER
RONDELLE JOINT

Multi-Seal Unteriegscheibe

STEM BODY
POTENCE
Vorbaukdrper

@ 7/8* STEM SHIM FOR USE WITH ALUMINUM STEERER TUBES (HEAVY WALL)
** BOTH SHIMS ARE INCLUDED

CALES DIA 7/8 PO POUR TUBES DE DIRECTION EN ALUMINIUM (PAROIS EPAISSES)
* * LES DEUX CALES SONT FOURNIES

RACE FACE EX-SERIES VORBAU - EXPLOSIONSZEICHNUNG

M6 x 15MM HANDLEBAR CLAMP BOLT
BOULON DE FIXATION DU GUIDON M6 x 15 MM
M6 x 15 mm Lenkerklemmboizen

ME.4x 9.5 x 1 WASHER (TI STEMS ONLY)
| RONDELLE M6,4x8,5x 1 (EW‘SBI'ITIANEUNIOUEMENT)
MB6Ax95x1 (our bei )

o

S
5

&

XS

o,
2
.,

1" STEM SHIM FOR USE WITH STEELSTEERER TUBES (STANDARD WALL)
** BOTH SHIMS ARE INCLUDED

CALES DIA 1 PO POUR TUBES DE DIRECTION EN ACIER (PARDIS NORMALES)

oot 0008,
i % s KRR * * LES DEUX CALES SONT FOURNIES
Halse; D 7/8" zur g mit gen) - '::s N | :n:x .:.:’: :‘:’:'
i mitgel Pt g beteti
< g R 154 K3 Holse; 17 20r Ver aus Stahl
KX RR ** beide Hilsen werden mitgelifert
EXPANDER NUT |
ECROU EXPANDEUR
Klemmkeil
THREADED LOCKING ADJUSTMENT COLLAR
COLLIER DE BLOCAGE FILETE
Justierkragen mit Innengewinde \ M4 X 14MM LOCKING BOLT
MC(E —{ BOULON DE SERRAGE Md x 14 MM
* OPTIONAL 2.0MM HEIGHT ADJUSTMENT SPACER | M4 x 1,0 mm Klemmschraube

* CALE D'EPAISSEUR DE 2 MM - OPTION
Zur Hoh [{

*2,0mm

* OPTIPNAL 5.0MM HEIGHT ADJUSTMENT SPACER
F  *CALE D'EPAISSEUR DE 5 MM - OPTION

*5,0mmL

§

* ONE 2.0MM AND ONE 5.0MM SPACER ARE INCLUDED WITH EACH STEM TO BE USED
AT THE RIDER'S PREFERENCE. BE SURE TO ALLOW FOR THE EXTRA SPACERS WHEN
CUTTING THE STEERER TUBE TO LENGTH.

** BOTH SHIMS ARE INCLUDED WITH THE STEM, BUT USE ONLY THE ONE THAT IS
COMPATIBLE WITH YOUR STEERER TUBE TYPE.

* UNE CALE D'EPAISSEUR DE 2 MM ET UNE AUTRE DE 5 MM A UTILISER AU CHOIX
SONT FOURNIES AVEC LA POTENCE. TENEZ COMPTE DES CES EPAISSEURS
SUPPLEMENTAIRES AVANT DE COUPER LE TUBE DE DIRECTION A LONGUEUR.

** LES DEUX CALES SONT FOURNIES, MITI_SHQUECELLEQUJCDRHESPDNDA
VOTRE TYPE DE TUBE DE DIRECTION

* Je eine 2,0 mm dicke undeine 5,0 mm dicke Unterlegscheibe werden mit jedem \brbau
mitgeliefert. Diese kbnnen rach Wahl verwendet werden. Vergessen Sie nicht, die
wenn Sie das ablangen.

** Beide Hilisen werden midem Vorbau mitgeliefert, aber nur die Hilse, die fir Ihr
wird




